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frAzioni - CONNESSIONI B

In una strategia che mira a rinnovare l'attrattivita
delle frazioni, sia nei confronti dell’abitato
principale che degli altri comuni, assume un ruolo
fondamentale il sistema delle connessioni.

Infatti, le frazioni rurali, pur essendo in stretta
prossimita con il centro maggiore, ne risultano
escluse per percorrenze leggere, poiche le
strade di collegamento sono destinate, per uso e
conformazione, a una viabilita carrabile a velocita
sostenuta, o perché si tratta di strade rurali,
scarsamente strutturate per la circolazione ciclo-
pedonale.

Le forme di spostamento leggero sono, invece,
proprio quelle che costruiscono continuita urbana
e che, nella percezione di chi ne fruisce e si sposta,
realizzano la sensazione di abitare un luogo coeso,
non frammentato ed escluso.

La sicurezza dei collegamenti e ancora piu
importante in considerazione delle specifiche
funzioniabitative chesiproponedicollocare, poiché
coinvolgono soggetti economicamente fragili,
difficilmente dotati di auto per gli spostamenti.



La 7
i}

PORTO TORRES

v _l . <
g
= I :'.} )
W S INQUADRAMENTO DEL TERRITORIO COMUNALE

R Y



/, \
N 7 \
Q
: NAS \ \ 'S
&/ <
° AN\ \
& \ \on ‘ .
N 4 \ Q =
& Y \ 6 5
«/ / \ 0 ed
& Y V2 g
é\/ \\ \Z_ :
7 7s /\\0/ \‘\ \ %
A =
S ( " " T\ / \\\ 9} \ o o = o
residenziale produttivo / R R
@é S // \‘\ & \ ; o
Q R I EEREERTA 2\ \ o0
! B / \ N € &
Y - // ) (B N \
’ ™~ R W % ) t \ )
., . . O)@b g % @ . \ \
3 g '0/5;902 3 @%ﬁa \\\ \ ot
\ e / /éﬁ%‘f | ° ’
AN . o, e \ \
’ £ a : A %l 4 p o \
o . % 7 g < A \ \
: s, %Zf N . \
. \ o978 p residenziale \ \
- 3% /jcorso usQ spazi i =
v e .. BRASE | pubblici) / L\
_."-- N ...'-, “7 OQO \ l‘ las
L ooV S \ / S
° _\2 . AR |
AR P Y | \
N ?j‘ oo IN Do Tl . \ i \
QQ- ,—f-%%“ A T \ | ;
S ACNE k z \ /
. /%5 %/ \ P \ - e\
I — - \ 4 A \ \ territorio comunale o,
ks residenziale produttivd N /Ogjg & \ i\; \ Y
° ° o [ &5 N
9 \“}.
A R A - G
E?s oo 17 I \%—
° o ° P ; \ \%
° <N \ \ 8
- PR residenzialel '\ 3
SCArsp Uso spa . A ECarso uso spazi \; : NS
N \pubblici o . [ PR . u pubblici \ .

—r—rs
e residenziale
egrdrﬁj"
To\'\' =
- = yd
e < 0w TR T
N territorio N e
_ i comunale N\
di Cabras :
gl ’, 3
°© - “-‘ s 3 ~.. I
2% % 3\ okl = a2 0 . 0, o<
: e e e CES== " SR . /
’ . & (G % ~ . 7. ‘. : - 9 - U7y I
o e - SN A SR Y -
o a, P 2> P VZ Y CLe Vs N _<>‘<?-;‘©\ A'; /
ﬁ] . [7? . S 9 ; .o 27‘0 o £ :. . oo A %Q T 0’){,7[ )
I centro di antica e prima formazione o e N /
43 strutture sanitarie  * v e Ll - 20 3 N, - BYE
Vo . fp" 8 ‘47 . o S L o %% \$ o o 8\)[ (“ A
4 servizi sportivi * . ODI . .
> ¥ 12
.. .. oo. . o )
X serviziamministrativi di scala - oS p, :
{o74
41 istruzione superiore -

wm % / .
a /
RELAZIONI URBANE [CITTA’ - FRAZIONI]

¥ nodi trasporti pubblici Qor

I x %
°
. Ogg =a

. . / V . ’
: b,ij



ZONIZZAZIONE URBANISTICA AREE DI RISPETTO
a - Archeologico
[ o-Ambientate
[ c-Avchitettonico
[ - entitario
[ e-cimiteriate
V7] t-Femoviario
V) - stradale
H1 Equus

A parco

VIABILITA' DI PROGETTO
Pista Ciclabile esistente / in progetto

Pista Ciclabile proposta

||

Circonvallazione
Ripristino linea ferroviaria
——m Sovrappasso/Sottopasso

=== Viabilita di servizio: Aeroporto
Centro Intermodale
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Azioni del Programma Qualita dell’Abitare
Riqualificazione fermate TPU

O
Riqualificazione di assi urbani
Realizzazione di pista ciclabile
in sede propria lungo assi stradali
Realizzazione di percorsi &
‘&s\“ PROGRAMMA DELLE CONNESSIONI

ciclo/pedonali su assi rurali
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Lunghezza viabilita di interesse - 0,45 km
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T . | __ INDAGINE DELLO STATO DI
| ' — FATTO
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STRADA BORDO URBANO




Foto 4

Lunghezza viabilita di interesse - 1,8 km
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